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,,Fur uns ist er der ,beste'
M3 aller Zeiten"
Set uber 20 Jahren stGerhard Richter be der BN4W N/ GmbN. Er kennt d e
N,4 Modele w e weniq andere. Erstwar Richter als Versuchsingenieu r beider BMW
MotorcportGmbFl tbtg, dann ab 1984 als LeiterVersuch [,/] und Rennfahrzeuqe
Beider M CmbH bekle dete erverschiedene Pos t onen ln der FahrzeuQ und
Antrebsentwck ung, bevorer2003 die technische Gesch,ftsfuhrunq derBN/W l,/l
GmbH ubernahm m Gesprach m t S nla Ka ser und Nikas Drechs efvon der BN4W
Mob e Trad tion verr;t R chter d e Gehe mn sse des neuen lvl3, den Stelenwed
der Fl store sowie se nen person chen Favorten

Der aktuele BMW tr13 ist dievierte l,'13 Generaton.Inwiefern haben sich die Fahrzeuge und auch
derAnsprLch von Generaton zu Genention geendert?
Der Charakter a er M Fahrzeuse wurde entscheidend durch die ersle Generation des
M3 gepregt; d e parallele Entwicklung von Renn- und SlraRenversion sorgte schon da-
mals filr auBersew6hnliche Synergien. Das qilt nicht nuriijr dieTechn k, sondern alch
fiird e Entwck unssprozesse selbst. Wir kdnnen also zusammeniassen: Der M Charak-
ter als Alle nstellunqsmerkma im Wettbewerbsumleld st d e Grundlage, und die Tech -
nikwlrdevon Generaton zu Generation zetsemtiB umsesetzt. Rund 180.000 bis heu-
te produzierte t\,,13 Fahrzeuse waren fiir u ns die Bestatisuns des Konzepts und zugle ch
Ansporn fiird e vierte Cenerat on.

Was kann derneue BMW['13?
Der neue [,43 als Gesamtkonzept isi mehr a s die Sumnre der installierten Te e lnd Tech-
n k. Die,,Bassdaten" sprechen fiir sch:Achslastverteilung von 50/50, ausqeg chene
aerodynamische Ba ance, t eferSchwerpunkt. Fiiruns ist erder,,beste" l\,13 a er Ze ten. ) *

"For us it's the 'best' M3
of al l  t ime"
Gi, hatultlf:rae lr:s |cflr rlh iil!'l\rrl M Cr.r, !fj (\,,-.r .ll) ,'.ar:r l,rvl.!u.l r:rt,: l
! r i |crrp:r l r ]or .d! i t ] fL l , | . ,a. ] : i  i . i l , - , i  r . loLr is . r  l . . i  . ]n! ,  r1r1--r  r ; th l l l \ ' l ' . ' l
L lo lof l i ) l ] l  ( l | l r l ]  Lt l ] ( ) r l  |11181 h{r{rr i i r r r r ' r . r ia. l | /1 l ! ] : l r , .1al ] . l rn. . r t : . : . f lc
i r l ! . ro i . ,  | r r i lc f rs r i ! !h i j ( .  . j rd(1!efJralc! . r ( , t  . l r l . . ln.  | . ,  r r l t  r ) , . r r ! r - .
rdto!c!  p e: ;d! f rL14l ] i r i | i  f :?00: l  r . ! rMrl i r l ,o,  [ t i r : lnr lu K.r :s. i . i r ] ( r  l . l f .  r :
t l re. l r i l r r : lJNl \ ' \M. i ,e l i . r l r ! : r l l , r i l . r ( r { r r i t l r { r . i . r . f r . . . l1rcr . r , \ ' l ' . l r i - .
r : rLre (r fhc t . , ! ] . . r  r i , l r  s r ' r i . r ! , r i  lL- '  l " l i l

l r rc i t .s i3 ! ' !1"1: l : txr l " r i l  r r""  reral i r  L '1: .  i r | r  r i rdefr l :c" ' t l lpcd,! i r f i r i r , . i t r . ,dton, i
cnarat.rjlrrrn ijf. rarirl rN tir rir: rir ii.N1
Ihe drra. tcr  otn rh.r  M nxnnrs wj !  decr.vely shaped bylhel i rs! !e.enr lon \ ,1:1.  The

ir . racldr:v.roDnrlrr to i ra.-a. . i l roalversio.s. i tselrqeneat€dercepror. lsyncr l rct
blck tlrcn ak€ady Thil.p!ii- n .ollull to Lhe Lechno u.ly but a so to thc devcropnxlt
p(nrer.es th-.mselves ll.ou.l be sumnred up kethisrlhe l!'lch.raclcr.s a urnrr()sc -
ngpo.t . lhe.onrpel t ivecontexl isthefolndaton,rndtheicchnoloqyhas|e.rup-
dlled fronr o.e lrenerat on 1o the ner1. Sone l:10 000 \43 modc1. built to datc provnlql l
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l , r i . !  sLaL,si l , re Sihid.rspr. / .  cnerderreuc[B[" i l , l i ] l l?
Der nele U3 stefit fnrnochma s lesteige.te Freude am Frhren. W r
rrabef verme. l  cheZi-"kof f  ik tcal f  dsef konnen. Nebender ewl
gen l lefausfor der!..r S port chkc t vcr sus Komfort w.r ein we terer
Schwerp!nkt die Optnn eurgvon F.hr c stuf!ef !nd Verbra!.h

,r,re il "" t."r rn,rirrrrn flcsonda4re teni nJtrfitt rft."n .ji"".k.f n r. rcn
B['l\ir'['1.]?
GenDB der Zr--ls--tzunq ist der nele M3 zL 80 Proze.t ef t--dnrs.h
elensta.dqes Fdhrz--ug. D.rneueVS Motor ststarker, le.fite !n{l
verbrauchsqn.sLqer.ls der Vorginltermotor Der Antr eb wur.re ste
tgkeits !.d nrasse.tr,.rh--tsoptmcrt. Der Materia mix von Stahl,
Allm n um, K!.ststoff und CFK steht fiir de Unrset4.q des .t-"ll-
gente.Lechlblusidi .K.Fsser ie stdadlrchster iu.dlecht d--peF
tekte Bass rur dds f,-ue AlunnumfahMerk. Her st..de. Pr.z snnr
ufd qer.qe lrqel€d{itc [,l.ssen m Fokus.A e Cene d eef Renf-
fahrzeu! erlos'ecli fachef,findcn Sic m feuef fvl3 lmgesetrt.

I lecne Syr! 'qer s"4 e rSr: \ , rschrf  BlJl ' i  [ ' ]  unC def i  MutLerk0 [ern
c nerse 15 ufr0 rirfrEntri rk.rn,rrn fll,'llfl"lilorsportanderll:re ls?
D e N!tzu..r von Syr--r! en qcsch chtnuflnterschied iche. Ebene..
Die Bas s bil.let d e organ satorische Afb nd!ng an das EnLwi.k-
ufgsressort. Das laraftertd e Nltzung des gesamte. K.ow hows
und def Faci ties des For:nlunqs !nd lnnov.torszentr!m5 (FZ).
As weitere SchweDlnkte we(ler Syncrgicn nnerha b des Produk
t onsresso.ts gen !trl. so weder n u nscrcm werk n Landsh !t d e
Kurbe gehauseder F] N/lotor-An. d,-. [,] Motocn und d e CFK Dacher
der M Modele nr t entw {rke t und produziert. Eife we tefe Facette sl
der Wissefsa!sta!sch derMitarb.iter untcreinander. Detechnrsche
Behens.hufqvo. hohen Drehzahen bcgnnt n derFl  Entwckl ln!
Ind kommtso nber de M Model€ ndi .GroRscr ic

f lMlf  l " ' l ln l  re mlF.srrr l0f  LnxlErf(r tr)n:Lr 1,n l l r r  hdi ] | , l |  drs
tlr il c [lakr Bl,JilI?
D e M FahrTeuqc stehen techroo! sch aui  dem Nive3! der wer
weit rncrknnnlcslcn Sportwa!en. D!rch die Verwa.dts.lialt nril
. l , r ,B inol- l -  i rd6 p\dbrn, , ' i , .^ ,  p

menter !csch.f fen.  d iewieder!nr d e M.rkenwerlevo. BMWe rt-

U c Blrr l !  M Cmb 1o LL es se 10."n /0""r . lah er \ l r .hcn 5lr .  .nrr  I
hai  d rTrad t  rn f i r  Li?
Trrd t ioncntsteht durch erfo!rerch !mgeselr te . .ovat io.e.  und
Pft i !kte ndcrVer! .ngenhet.Sohattez B. der N/]635 CSi den
weltwc I cr sten 4 Vent I S po rtmotor mrt Katalys. tor oder erirr n-"trr
w r !ns an die weltprem ere des erste. seq!e.zi-A l-Af Getreb.s
fijr . n StraBenfahrzeug inr M3. Auch der Erstenis.tz von CFK-
Klrosseriete en begann m fvl3 CSL S e ist d e B.s s iin Kom
petenzj  KonstanT G aubwnrdigke t  !nd Vertra!en Mei.es Er
.chtens I  mml dic Bcdc!tLn! sogaf z! ,  denn feinerWeltv. i
s.h.€l ebiqen Trcnds sorgt Tradit of alch t!r eine starkere k!.
defse t qe Orienticrunar

! r ' . .hrdrr!crBlr lVl / lJ j3Gerenl1rner Le\ '0r:LrUeIS"";rersm rr l
Mei.c Antwon w rd S e n cht lbemschen Es st . . tnr i . l  d-"r
.eue N/]3;s,- bst dicVo.frcude alfd e nachste Fahrt sorqt fnr !,!te

flir,,r""rdrr rl. k0mm.ndr.n P'olrktf der B [1Ll l,'1 GmLl sefr?i{(]li]L.l

Oli.e kofkrele Projektidccn zu nenfen, kaff ich h.e. den..ch
versprechef, llss .uch .lc zukLinftilren M fvlode e uns viel Freu

I
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BDI!"r' Mch L, trd,to4 Vier Gened onen BMW lvl3 F.d qcf', ;r!.rs .i ltc ilrvru/ M l

coni.rrdtron otthe conccpllor !s, \!h e at the ram. t me glrrq !s

the rc€rl ve ior the lolnrr qeneraio..

\!har slhi, r1,,r rl,l1,r'; f,'13 r!..Lr. rrli
As an ovsa I co..ept. thenew M3 r ftrorelhan the sr m ol {ri coD

ponents rnd terh.oolty Tl(i 'bds! daLr" sp€.k ior lheni:ievcs:

a{e oa.l dsh brrron.f 50:110, bilao.ed a.rcdynanrni ddsrgf , low

centr-.ofSravity For us t ri tli-" 'Lesi'1"43 of.ll11m.

l i lhcl .  r l0,rr . " r  .0,r ! i t r r l$ lhr ! t i t i ra i r ! ! ra 0i th(rn.r tsMi i l "1: l?

Tlr. few N/l:l srqnll es a furth{ flr rancenreft ot dtv n9 p irsrr-4.

W.r hale rDna!'ed to resolve appar-ant .onilicts ot a msi beyond the

ongoing chllle.ite ot rcconc irg spodiness.nd combn..nother

keyio.!s was to oplim s.r pertornian.€ afd iucr .oirsu'nptron.

trlhcl rre the ifidoLrt irchn L:, ie,rt,Jrcsl; ;ro\rr t,ff:r . lhir n.r,'r lJivl\r,/ l\'l,l?
lncomplance wrh thc t!'!ret, a0 percent of rho fBv M3 s 3 tech

nica Ly ndependent veh c e. Th-. .ew VB efgife is 
'roe 

powerf!1,

ghle' anrlmore c.onodr.ral than its pr€d.ccssor The dINetrar.

has been opt m s.d ln lenrl' of r qidit! a.d mass notL. The mate

ra m x ol  s l . . l ,  a !h f  { rnr  p lasl .s and CFRP po.ts Lo lhe {np e

mentation ol intel 9e.l liqhrwelqht .onstrud on. nDki.q rh€ body

sllland i.lht That', tlrc pe'iect ba.lslor ic new d Lrnr nr! n chis

sis whelet l rofocuswasonpre.rsroneFqrr.etnlrr .d.e. l ! . r .quf

sprlnq masses.A rl1€ lle.es lhat make, suc.esshrl .i:rce .af rri/e

fourd lhe I wry rnto thc .ew Ll:r.

iriiut jtn.r0.! rc,inLr:ji,tr i."l,.lJcrr 8L'l\l Llfrd tir. ir,r ."rtrr |!af! or

ih"r ' , r  I , r l  and th0g1/ l r l  l ! ( r iL.  \ l j$ ldev.rpr ! i ]n hn. l lc  ?

Synergi.s .r! !s.rd on . varrety oi ievel. The orq!.rsatro.a link

wrth the dcvcopnredt drvrs on ionns lftr'bas:r of th s. l efsur€s

thal theentr .  how-howa.d l r .  r€s of the Rcr ie.r .h nf . l  rno

varof  Cenn. ( ts lz)  { i . .  be l t r rsed. Anothr)  kcy arer s lhe !se

ofsyner!  cs o.1he p'onr.Jon Tront.  Fo. cxrdrpLe Lhe dnnlcase

forthc Fl  cnq nei  ;nd M e rg nes.nd thc f t r lxrr  .oofs Jor the M

modes are lo i r t lv  deveoped.nd produccd,r t  d!  Lan.Jsh!t  r i .

rory A nrthq.spe.t  s lhe exchi  nge of  lnowlef  !e Jno.!r  5tal t

lhe tcchnr.nl  h: in.r : isrr . r  o lhrgh cf , :  n.  sD4cd. i  sta ' ts 1n F1 de

!e opnrof t ,  afnlrorr  l l rd€i  t is  l ransfer e. lv l !  the tv ldo{ le ls lovo

:l; 11, l,'i !. iil. I f k""il,L,l h:ir f i,i m ini.rf r L: r !,1 rdl .i lli! 5 !,:

ran, i  r l lh s lor i i i ! : lL i ! ;  [ ] : i r l?

Ihe Il cnrs nre lc.h.ololica lyon r |.r w rh tri trbsr tr4.rely re.og

niscd sports cl:i i'r thewor d. Th.f.m y r. !1onsh p wrth |re b.se

modelsfor les.cofre{ lo.bexleef lh.s.sol lncnts n, l r i .h i r r t id.

apprec rlily stil!1he.. the BfvlVr' bf af d vrl!.s

Uiri\! ['1 l],r:r l}r0n rir,urf 
' 

ri.! irre l-i /l'. itrnar:! lNirr'.i Lts r.l rrrr

tq.1or[ l ' l
U.ntaqe groh'5 ort .T the s lcc.ssi !  rntBnentaLonor,nnova

tons nird pod!. ls .  the pnsr For. !anrpe. ihe N1635 CSrbo.sr

e.l the v?or ! :: I rst sp.rLs engirre to ioatuft. fun-villve le.hnokrqy

afd.  c!r . lyn.  convel ie.  Or lct  s lh nk bicn 10 the word prenrere

of the frsr serudrt a llelrbor ror a old {rar n the M:. I i-. !s. or

CF RP irody co.rponln1s also s.,J ls : rcrrrlnlr i'r llre M3 CSI H.r

r.!lf s t ie ftrlndalion of com petq nar, .ofs st-- icy, .redrb t .nd

confidcfcc. I'xleed, I beliL'v. ts5rtn fcrf(! riq.ow rabecrus.in.

worr l  ot ihor l -  vedrrends. her i t l r jo. :nrefco!r lgesaslron!.r to

.!s or trlr Dart ot.usronrers

irih d,.j:lrrr tirrr ll!l\11t3 lir rf,rlsr!;5!|i| iiu|r,r,j t.rt'!i I lr'r

Yor wo.1 bc s!'p'Lsed by my afswer it s ltu fd! [43. ol.ours.]

JLrst a.t(i pilrrrq lhe nert dr!e plts yo! ln 3 lrooll diood.

i i r :at  i , . i i  rx l r  r : r  l l l " i r f  l \ / l lo l  ' i runfortr ; r  nr , :  c, i , r l l  [ r . ] , r )  i i r ' r r l

i!!- taf r',r .r.k Iir,arri L]?

w rhori lir)ec fy .q nny concret. pr ojcd ie.s. inpro'ns.yod

th. t  n nr lu.e I ' l  rnodes l i i r ls im .ny br p()vdtr l t  us wlh r  ! r .n;
I

tnk€Seb r€flsrCrlfl satoren mStu

d o de, Slllr I'16 rbF der BMW [i3 rn ] 93b

turf l i l j  r . i  i  f  [ r i ]  r l l
! r , !  1.  .  . t t r t , , i r i r i r j l rL I  l

Rechrs I Derl{hn {re C4drif$fiiw dn

Bl"l,v!6mbHCe,h!dR.rt-qlMllp) nFeh.
qermhml5i iaKas f t  N lasD€. l rsE

bE rli ri ie, 3M,ri t"lob . Tmd( on

Rrhl  ;  :  \ ,  J Br ' lL i i r  . i i .  i .

{ . ,1 , r .1 . r  J:  r t - , ,_.1trr

1!1orr r. T.i{]ir., ,r,. sr,..a ?lrli7 57







IHE UIilINAIE RACING MACHINE.
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